

[bookmark: _GoBack]Obnova vozišča G2-108, odsek 1181 Šentjakob - Ribče, od km 7,500 do 8,800 v dolžini 1.300 m. 



	[bookmark: _Toc20828833]TEHNIČNO POROČILO




1.1 [bookmark: _Toc20828834]SPLOŠNO

Skladno z naročilom DRSI smo izdelali Izvedbeni načrt za ureditev stanja odseka glavne ceste G2–108/1181 Šentjakob – Ribče, od km 7,480 do km 8,750. Načrtovana ureditev stanja obsega obnovo obstoječe voziščne konstrukcije v območju obstoječega cestišča z navezavami na obstoječe stanje. V sklopu sanacije se uredi odvodnjavanje.

V skladu s Pravilnikom za izvedbo investicijskih vzdrževalnih del in vzdrževalnih del v javno korist na javnih cestah (Ur.l. RS, št. 7/2012) se bodo dela izvajala kot investicijska vzdrževalna dela.

Slika 1: Pregledna karta območja obdelave.[image: ]


1.2 STANJE OBSTOJEČEGA VOZIŠČA 

Obravnavani pododsek glavne državne ceste poteka po dolini Save. Nahaja se izven naselja in poteka v prvi polovici po nizkem nasipu, v nadaljevanju pa v višini okoliškega terena. Okoliške površine so namenjene kmetijski obdelavi. 

Stanje obstoječe voziščne konstrukcije obravnavanega pododseka glavne ceste je slabo. Odsekoma se pojavljajo mrežaste razpoke, kjer prihaja tudi do izmeta asfaltne obloge. Deformacije so odsekoma močno izražene. Pojavljajo se v obliki kolesnic na mrežno razpokanih mesti ter kot stopnje na provizoričnih krpah in mestih izmeta asfaltne obloge. Krpe so razširjene, izvedene tudi provizorično kot lokalne sanacije poškodovanih mest vzdolž kolesnic. Od površinskih poškodb se pojavlja opustelost in izmet asfaltne obloge ter odsekoma izbijanje bitumenskega veziva. 

Odvodnjavanje vozišča se izvaja preko bankin in jarkov. Iztok iz cevnega prepusta v km 8,2 je onemogočen zaradi neprimerne zacevitve do nedavnega odprte struge stalnega pritoka potoku Kamnica (ARSO identifikator 1-19328) po parceli 349/17 KO 1767 Dolsko. 


1.2.1 [bookmark: _Toc20828836]Sestava obstoječe voziščne konstrukcije

Za potrebe dimenzioniranja voziščne konstrukcije smo v avgustu 2019 izvedli terenske raziskave, ki so obsegale geotehnični pregled trase, izvedbo sondnih izkopov za ugotovitev sestave voziščne konstrukcije in meritve dinamičnih deformacijskih modulov za ocenitev nosilnosti voziščne konstrukcije.

Raziskave so pokazale, da je na obravnavanem območju vgrajena asfaltna obloga debeline 11 do 12 cm, vendar obrabna plast z nosilno ni zlepljena (Slika 2). Pod asfaltno oblogo se nahaja prod vsaj do globine 100 cm. Prodnati material je glede na ocenjeno vsebnost finih delcev ustrezne kakovosti in zagotavlja primerno zmrzlinsko odpornost voziščne konstrukcije. Z namenom ugotovitve togosti nevezanih plasti voziščne konstrukcije smo na različnih globinah izvedli meritve dinamičnega deformacijskega modula s krožno ploščo s padajočo utežjo po TSC 06.720. Rezultati meritev so podani v Tabelah 1 in 2, ker so tabelarično in slikovno podane tudi sestave voziščne konstrukcije v posameznih sondnih izkopih. 

	Sonda S1 v km 7,785; desni vozni pas

	Globina (cm)
	Sestava 
	Meritve 

	0 – 12 
	asfaltna obloga (3 cm AC 8 ks+ 9 cm BDP 22)
	

	od 12 dalje več kot 100 cm
	prod ( prodniki do Φ 120 mm)       
	Evd (-25 cm) = 68,5 MPa
Evd (-75 cm) = 56,0 MPa


	[image: ][image: ]


Tabela 1: Sondni izkop S1 v km 7,785.






Tabela 2: Sondni izkop S2 v km 8,185.
	Sonda S2 v km 8,185; desni vozni pas

	Globina (cm)
	Sestava 
	Meritve 

	0 – 11 
	asfaltna obloga (2,5 cm AC 8 ks+ 8,5 cm BDP 22)
	

	od 11 dalje več kot 100 cm
	prod (prodniki do Φ 120 mm)       
	Evd (-22 cm) = 60,6 MPa
Evd (-85 cm) = 28,9 MPa


	[image: ][image: ]
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Slika 2: Nezlepljenost obrabno zaporne asfaltne plasti z nosilno asfaltno plastjo.

1.2.2 [bookmark: _Toc20828841]Analiza potrebnih ukrepov

Na obravnavanem območju je voziščna konstrukcija zelo stara. Asfaltna obloga je bila izdelana leta 1978 oz. 1980. Na podlagi opravljenih raziskav in meritev deformacijskih modulov ocenjujemo nosilnost nevezanih plasti voziščne konstrukcije kot primerno. Obstoječa sestava zagotavlja tudi primerno zmrzlinsko odpornost voziščne konstrukcije. Poškodbe so nastale zaradi dotrajanosti in nezlepljenosti asfaltnih plasti. 

Kjer je dvig nivelete mogoč in so poškodbe nosilne asfaltne plasti manj razširjene, se stanje uredi z ojačitvijo voziščne konstrukcije z asfaltnimi plastmi. Izvede se: 
· odstranitev 3 cm nezlepljene obrabne plasti,
· lokalne sanacije nosilne asfaltne plasti v debelini 8 cm, 
· vgradnja vezne (8 cm) in obrabne (4 cm) asfaltne plasti.
Potreben ukrep ojačitve pomeni dvig nivelete za 9 cm.

Na območju, kjer dvig nivelete ni izvedljiv, to je od navezave v km 7,478 do km 7,670 – priključka lokalnih cest LC 569151 in LC 569501, oziroma je razširjenost poškodb nosilne asfaltne plasti velika, to je od km 7,670 do km 7,925, se izvede menjava asfaltne obloge v celoti. Ker je skupna debelina potrebne nove asfaltne obloge večja od obstoječe, je potrebno na območju, kjer se niveleta ohranja, ustrezno poglobiti planum tamponske plasti. 

Obstoječi način odvodnjavanja se ohrani in uredi.


1.3 [bookmark: _Toc10713252][bookmark: _Toc20828842]PROJEKTNE REŠITVE

1.3.1 [bookmark: _Toc20828843]UREDITEV VOZIŠČA 

UKREP A – MENJAVA ASFALTA

Na območju od začetka obdelave v km 7,478 do km 7,925 se izvede menjava asfaltne obloge. Pri tem je potrebna ohranitev nivelete od km 7,478 do km 7,670, za kar je potrebna poglobitev planuma tamponske plasti za predvidoma 4 cm. Od km 7,670 se niveleta lahko dvigne in odstranitev tampona ni potrebna. 
Vgradi se nova asfaltna obloga v sestavi:
·   4 cm obrabna asfaltna plasti iz AC 11 surf PmB 45/80-65 A2
· 12 cm nosilna asfaltna plast iz AC 32 base B50/70 A2

Tabela 3: Debelinski indeks projektirane nove asfaltne obloge (Dproj).
	
	hi [cm]
	ai
	hi  ai

	bitumenski beton
	4,0 
	0,42
	1,68

	bituminizirani drobljenec
	12,0 
	0,35
	4,20

	
	
	Dproj
	5,88


Dproj = 5,88 ≈ Dpo= 5,89

UKREP B – OJAČITEV Z ASFALTNIMI PLASTMI

Od km 7,925 do konca območja obdelave v km 8,750 se izvede ojačitev voziščne konstrukcije z  dvema asfaltnima plastema. Pred tem se izvede odstranitev nezlepljene obrabne plasti in lokalne sanacije nosilne asfaltne plasti. 

Izvede se:
· odstranitev obstoječe obrabne asfaltne plasti z rezkanjem v globino 3 cm, 
· lokalne sanacije mrežno razpokanih in posedenih mest z izdelavo nosilne asfaltne plati iz AC 22 base B50/70 A2 v debelini 8 cm (cca 25% površine),
· čiščenje in pobrizg površine s polimerno bitumensko emulzijo (delež bitumna vsaj 60%) v količini ca 0,5 kg/m2,
· vgradnja vezne asfaltne plast iz AC 22 bin PmB 45/80-65 A2 v debelini 8 cm,
· pobrizg površine s polimerno bitumensko emulzijo (delež bitumna vsaj 60%) v količini ca 0,4 kg/m2,
· vgradnja obrabne plasti iz AC 11 surf PmB 45/80-65 A2 v debelini 4 cm.
[image: ]Slika 3: Pregledna situacija ukrepov za ureditev stanja vozišča.
B - ojačitev
A - menjava asf.

1.3.2 [bookmark: _Toc10713254][bookmark: _Toc20828844]Ureditev odvodnjavanja 

V sklopu ureditve ceste se očisti obstoječe jarke in prepuste. Dno jarkov se profilira in ustrezno niveletno uredi. Asfaltne mulde širine 0,50 m in globine 0,05 m ter asfaltne koritnice širine 0,5 m z nagibom proti robnikom se izvede v enaki sestavi asfalta kot vozišče. Iztoki iz muld in koritnic se uredijo v jarke, točne lokacije zaključkov in izpustov se določi na terenu.
[image: ]

Slika 4: Območje neprimerne zacevitve stalnega vodnega toka ARSO identifikator 1-19328 (vir ARSO – hidrografija na GIS iObčine, 12.9.2019).

Ob pregledu stanja smo zaznali problematiko zastajanja vode v območju prepusta v km 8,205, skozi katerega je z leve na desno stan ceste speljan stalni pritok potoka Kamnica (ARSO identifikator pritoka 1-19328) (Slika 4). Lastnik parcele 349/17 KO Dolsko, po kateri se je nadaljevala odprta struga obravnavanega stalnega toka, je v obdobju 2016/17 nepooblaščeno zacevil strugo s cevovodom premajhnih dimenzij (Slika 5). 

Zaradi neprimernega posega prihaja do zastajanja vode in bo večjem dotoku zalednih voda tudi do poplavljanja vozišča. V Prilogi G2 so podani izseki satelitskih posnetkov in LIDAR, iz katerih je razvidno stanje pred in po posegu zacevitve. Za rešitev pereče problematike je potrebno urediti neustrezno zacevitev v dolžini cca 20 m in sprostiti tok obravnavanega vodotoka. 

Slika 5: Izgled zacevitve – levo betonski prepust Φ 600, desno zacevitev struge Φ 150 (fotografija posneta v sušnem obdobju, avgust 2019).
ZACEVITEV




1.3.3 [bookmark: _Toc10713255][bookmark: _Toc20828845]Navezave na obstoječe priključke

Z izvedbo ureditvijo državne ceste se bodo uredile tudi navezave na obstoječe priključke lokalnih cest. Cestni priključki so praviloma izvedeni iz enakega asfalta kot rekonstruirano vozišče. Poljski oz. gozdni priključki so izvedeni v makadamski obliki enake sestave kot bankina vozišča. 


1.3.4 [bookmark: _Toc20828846]Ureditev objektov

Na objektih v območju obdelave se odstrani parapetni zid in izvede sanacija robnega venca, na katerega se fiksirala JVO. 

Prvi objekt se nahaja na območju, kjer je predvidena menjave asfaltne obloge, zato se po odstranitvi asfalta izvede tudi sanacija hidroizolacije. 


1.3.5 [bookmark: _Toc20828847]Prometna SIGNALIZACIJA

Predvideni posegi ne posegajo v gabarite obstoječ vertikalne signalizacije, zato tudi ni predvidena za obnovo. 

Smernike se pred izvedbo ureditve bankin odstrani in deponira za ponovno uporabo. Po ureditvi se jih namesti na iste pozicije.

Po izdelavi obrabnega asfaltnega sloja se obnovi talne označbe. 


1.4 [bookmark: _Toc20828848]ZAHTEVE ZA KAKOVOST

Proizvedeni in vgrajeni cestogradbeni materiali in delovni postopki morajo ustrezati zahtevam kakovosti, ki so opredeljene v spodaj navedenih tehničnih specifikacijah in standardih:

-	TSC 06.100:2003 Kamnita posteljica in povozni plato
-	TSC 06.200:2003 Nevezane nosilne in obrabne plasti
-	TSC 06.300/06.410:2009 Smernice in tehnični pogoji za graditev asfaltnih plasti
-	SIST EN 13108-1:2016 Bitumenske zmesi – Specifikacije materialov – 1. del: Bitumenski beton,
-	SIST 1038-1:2008 Bituminizirane zmesi – Specifikacije materialov – 1. del: Bitumenski beton – Zahteve – Pravila za uporabo SIST EN 13108-1,

Pri izvedbi del je potrebno zagotoviti ustrezen strokovni nadzor, ki bo na terenu določil mesta potrebnih lokalnih sanacij z nosilno asfaltno plastjo.

Z rezkanjem odstranjeni asfalt se ponovno uporabi za izdelavo bankine.

Zahtevana nosilnost in zbitost posameznih plasti:
-	na planumu tamponske plasti nosilnost Ev2 = 100 MPa, zbitost 98 % glede na MPP.


1.5 [bookmark: _Toc20828849][bookmark: _Toc10713258]ZAKLJUČEK

Izvedla se bo ureditev stanja odseka glavne ceste G2–108/1181 Šentjakob – Ribče, od km 7,480 do km 8,750. Načrtovana ureditev obsega obnovo voziščne konstrukcije, ureditev odvodnjavanja in izvedbo navezav na obstoječe priključke. 

Obstoječa voziščna konstrukcija je stara in dotrajana ter v zelo slabem stanju. Raziskave kažejo, da je sestava in togost nevezanih plasti voziščne konstrukcije primerna, asfaltne plasti pa nezlepljene. Glede na razširjenost poškodb in omejenost dviga nivelete smo predvideli 2 ukrepa za ureditev voziščne konstrukcije. Na prvem delu, kjer se ohranja niveleta, hkrati pa so poškodbe močno razširjene, se izvede menjava asfaltne obloge v celoti. Na drugem delu se po odstranitvi nezlepljene obrabne plasti izvede lokalne sanacije nosilne asfaltne plasti in nato ojačitev z dvema asfaltnima plastema v skupni debelini 12 cm, kar pomeni dvig nivelete za 9 cm.
Obstoječi način odvodnjavanja se ohrani in uredi.


DRI upravljanje investicij, d.o.o.
Alenka Pezdirc, dipl.inž.grad.
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